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Fahrzeugsitz und Cabrioletfahrzeug mit einem solchen 

Fahrzeugsitz 

5 Die Erfindung betrif ft einen Fahrzeugsitz mit einer 
. Riickenlehne, insbesondere in Fimktion als riickw^tiger 
Fahrzeugsitz, mit einem am freien Ende der Riickenlehne 
vorgesehenen Sitzelement, sowie ein Cabrioletfahrzeug 
mit einem solchen Fahrzeugsitz. 

10 

Derartige Fahrzeugsitze sowie Fahrzeuge mit solchen 
Fahrzeugsitzen sind allgemein bekanait, Bekannt sind 
femer Fahrzeugsitze, bei denen ein am freien Ende der 
Ruckenlehne vorgesehenes Sitzelement als KopfstCLtze 
15 fungiert. 

Aus der DE 37 32 562 ist ein Cabrioletfahrzeug mit ei- 
nem fJberrollbugel bekannt, der aus seiner Ruheposition 
im Bereich einer Hutablage hinter den Fondsitzen, also 

20 den riickwartigen Sitzen, durch eine Schwenkbewegung in 
seine Wirkposition bewegbar ist. Aus der DE 44 22 550 
ist ein Gelenklager fur eine solche Schwenklagerung ei- 
nes Uberrollbiigels bekannt. Bei einer SchwenJcbewegung 
des tiberrollbiigels, die vom Fahrzeuglenker aufgrund ei- 

25 ner automatischen Ausldsung bei einer entsprechenden 
Ausnahmesituation, z.B. beim Uberschlag des Fahrzeugs', 
nicht beeinflussbar ist, kSnnen Verletzungen von Perso- 
nen, bei denen sich ein Kdrperteil, wie z.B. der Kopf 
Oder ein Arm im Schwenkbereich befindet, nicht ausge- 

30 s Chios sen werden. 
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Die DE 39 03 459 schlSgt zur Vermeidung dieses Verlet- 
zungsrisikos einen tiberrollbiigel vor, der in seiner Ru- 
helage in der Ruckenlehne des Sitzes oder in einer mit 
der Riickenlehne verbundenen Kopfstiitze angeordnet ist 
5 und mit einer trans latorischen Bewegung in seine Wirk- 
stellung liberfiihrbar ist. 

Aus der DE 198 03 398 ist ein dabrioletfahrzeug be-- 
kannt, bei dem hinter den Kopfstxitzen der Fondsitze als 
10 Uberrollschutz ein ebenfalls diirch eine translatorische 
Bewegung in seine Wirk- oder Schutzstelliing iiberfuhrba- 
rer tfeerrollbflgel vorgesehen ist. 

* 

Aus der DE 38 22 461 ist eine Uberrollschutzvorrichtung 
15 mit einem hinter dem jeweiligen Falirzeugsitz angeordne- 
ten tiberrollbflgel bekannt, bei der an dem Uberrollbugel 
ein Kopfstiitzenpolster angebracht ist, 

Die Erf indiang besteht darin, einen Fahrzeugsitz oder 
20 ein Pahrzeug mit einem solchen Fahrzeugsitz anzugeben, 
bei dem die Funktion des Uberrollschutzes wie auch die 
Funktion der Kopfstiitze von dem gleichen Sitzelement 
iibemommen wird und bei dem zur verbesserung der riick- 
wArtigen xibersicht das Sitzelement klappbar ausg-efiihrt 
25 ist. 

Die Erfindung wird mit einem Fahrzeugsitz, insbesondere 
in Funktion als rxickwartiger Fahrzeugsitz (Fondsitz/ 
Fondsitzanlage) , mit einem am freien Ende der Riicken- 
30 lehne vorgesehenen Sitzelement verwirklicht, bei dem 
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das Sitzelement an einer Lehnenstruktur des Fahrzeng-- 
sitzes schweaWoeir angelenkt ist und das Sitzelemeixt 
gleichzeitig a.ls Kopfstutze lond als tJberrollschutz fun- 
giert . 

5 

Die Kombination der Fuiiktionalitaten von Kopfstiitze xmd 
Uberrollschutz in exnem klappbaren Sitzelement und des- 
sen Verbindunsr mit der Lehnens tniktur ist nach bestem 
Wissen der Anmelderin bisher noch nicht in Betraclxt ge- 

10 zogen worden. Mit der Erfindung wird ein kostengiiasti- 
ger irnd effizdenter Insassenschutz znoglich. Anders als 
bei rotatorisch schwenkbaren Uberrollbugeln, benStigt 
das erfindungsgemSSe Sitzelement keinen zusatzlichten 
Platz im Berelch der Hutablage oder dergleichen. Anders 

15 als bei dem txanslatorisch beweglichen Uberrollbiig-el 
befindet sich das er£indiingsgema£e Sitzelement bei be- 
setztem Fahrzeugsitz stets in der Schutzposition, so 
dass die Schutizfunktion unabhangig von einer korrekten 
und ausreichend schnellen Ausl5simg ist, wie sie bei 

20 einem beweglichen tjberrollbflgel erforderlich ist. Die 
Zusammenfassung mehrerer Funktionalitaten in dem Sitz- 
element fuhrt zudem zu einer Fertigungsvereinfachang. 
Das Sitzelemeixt ist zudem auch deshalb einfach und ko- 
stengiinstig berstellbar, weil keine aufwandige Bev^eg- 

25 lichkeit fur das Erreichen der Scbutzposition erforder- 
lich ist, 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen- 
stand der Unteranspriiche. 

30 
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Das Sitzelement ist zur Erfiillung seiner Fvuiktion als 
tJberrollschutz besonders gut geeignet, wenn es ein im 
Wesentlichen U-f6rmiges Strukturelement aufweist. Ein 
solches langgestreoktes lomgekehrtes U mit zwei Schen- 
5 keln hat sich als toesonders gut geeignet erwiesen ma 
die bei einem Fahrzeuguberschlag zu erv/artenden KrSfte 
auf zunehitien vnd abzuleiten. 

Bevorzugt timfasst die Lehnenstruktur zumindest zwei zu- 
einander parallele Tragrohre, wcbei jedes freie Ende, 
also jeder Schenkel des Struktur elements jeweils einem 
der Tragrohre der Xehnenstruktur derart zugeordnet ist, 
dass eine Kraftableitung vom Strukturelement auf die 
Tragrohre der Lehnenstruktur m5glich ist. 

Zur pptimalen Kraftableitung ist weiter bevorzugt vor- 
gesehen, dass die Ijehnenstruktur hinsichtlich des Fahr- 
zeugs strukturseitlg angebunden ist, insbesondere indem 
die Lehnenstruktur mit einer Rohbaurtlckwand des Fahr- 
zeugs verbunden ist. Die Kraft wird also auf Struktur- 
teile des Kraf tfahxzeugs, insbesondere auf die Rohbau- 
rtickwand/ abgeleitet. 

Bevorzugt ist das schwenkbare Sitzelement in einer auf- 
25 rechten und in einer im Wesentlichen waagerecnten Posi- 
tion arretierbar. Die aufrechte Position wird selbst- 
verstandlich gewahlt, sobald der jeweilige Sitz besetzt 
ist. Die waagerechte Position kann gewahlt warden, wenn 
der jeweilige Sitz nicht besetzt ist. In der waagerech- 
30 ten Position ist eine ruckwSrtige Sichtbehinderung des 
Fahrzeuglenkers durch das lomgeklappte Sitzelement voll- 



10 



15 



20 
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standig Oder zumindest weitestgehend ausgeschlossen . 
Zudem ergibt sich bei Cabrioletf ahrzeugen in der Sei- 
tenansicht eine optisch g-efSllige Linie, wenn bei nicht 
besetzten Fondsitzen weder eine Kopfstiitze noch ein 
5 iJberrollbtigel deutlich m>er die Pensterbrttstungslinie 
hinausragt. Dies ist bei dem mgeklappten Sitzelement 
gewahrleistet . 

Wenn das schwenkbare Sitz element in seiner im Wesentli- 
10 Chen waagerechten Position zum Fahrzeuginnenraum ge- 

schwenkt ist, belegt das umgeklappte Sitzelement keinen 
Platz im Bereich einer Hu.t- oder Verdeckablage oder 
dergleichen. Zudem kann t>ei einem 'nach vome' klappba- 
ren sitzelement der Fahrz euglenker das Sitzelement \in- 
15 ter Utastanden von seiner Position vom Fahrersitz aus 

erreichen und durch eine Bewegung in seine Richtung um- 
klappen. Der Fahrzeuglenlcer kann also bei einer Sicht- 
behinderung durch ein auf rechtes Sitzelement reagieren 
und dieses auch manuell \iinklaw>en. 

20 

Nacbfolgend wird ein Aus Eiihrungsbei spiel der Erfindung 
anhand der Zeichnung nSher eriautert. Einander entspre- 
chende GegenstSnde oder Elemente sind in alien Figuren 
mit den gleichen Bezugszeichen versehen. 

25 

Darin zeigen 

Fig. 1 ein Cabrioletfahrzeug in Seitenansicht mit ei- 
nem aufrechten Sitzelement am Fondsitz, 
Fig. 2 ein Cabriole tfahr-zeug in Seitenansicht mit ei- 
30 aem umgeklappten Sitzelement am Fondsitz und 
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Fig. 3 und 

Fig. 4 den Fondsitz als Bestandteil einer Fondsitz- 
gruppe eimoal mit einem aufrecliten -und eiiunal 
mit einem \imgeklappten Sitzeleanent . 

5 

Pig. 1 zeigt ein Cabriolet fahrzeug 10 in Seitenansicht, 
wobei ein Fondbereich des Fahrzeugs 10 in Diirchsicbt 
dargestellt ist. Im Fondbereich ist ein Fahrzeugsitz 11 
gezeigt. Dieser umfasst eine Sitzfiacdxe 12 xxad eine 

10 Riickenlehne 13. Am freien Ende der Riickenlehne 13 ist 
ein Sitzelement 14 vorgesehen, das gleichzeitig als 
tiberrollschutz und als Kopfsttltze fung-iert. Im Innem 
des Sitzelements 14 ist im Hinblick axxf dessen Funktion 
als tiberrollschutz ein im Wesentlichen. U-formiges 

15 strukturelement 15 vorgesehen. Im Hii±>lick auf die 

Funktion des Sitzelements 14 als Kopfstiitze weist die- 
ses in an sich bekannter Art und Weise eine Polsterung 
Oder eine Umschamung des Strxikturelenients 15 auf, 

20 Im Innem der Riickenlehne befixidet sich ein Lehnen- 
strukturelement 16. Das Lehnenstruktinrelement 16 wird 
kurz auch als Lehnenstruktur 16 bezeichnet. Das Sitze- 
lement 14 ist an der Lehnenstruktur IS angelenkt. Das 
Sitzelement 14 ist damit schwenk- oder- klappbar. Des 

25 Weiteren ist das Sitzelement 14 mit der Lehnenstruktur 
16 derart verbunden, dass im SchadensCall eine Ablei- 
tung der am Strukturelement 15 des sitzelements 14 an- 
greifenden KrSfte auf die Lehnenstruktur 16 gewShrlei- 
stet ist. Zur weiteren Ableitung der Krafte ist vorge- 

30 sehen, dass die Lehnenstruktur 16 mit Strukturteilen 
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des Fahrzeugs 10. also z.B. itiit einer Rohbauariickwand, 
verbunden ist. 

Pig. 2 zeigt im Wesentlichen die gleiche Darstellung 
5 wie Fig. 1. Im Unterschied zu Fig. 2. ist das klappbare 
Sitzelement 14 zum PahrzeuginnenraTjm Mn langeklappt. 
Das umgeklappte Sitzelement 14 ragt kaum iiber die Fen- 
sterbrustungslinie des Fahrzeugs 10 hinaus, so sich ei- 
ne besonders gefailig Seitenansicht des Cabrioletfahr- 
10 zeugs 10 ergibt. 

Fig. 3 \and Fig. 4 zeigen den Fahrze\agsitz 11 als Fond- 
sitz und als Bestandteil einer Fondsitzgruppe einmal 
mit einem aufrechten und einmal mit einem umgeklappten 
15 sitzelement 14. 

in Fig. 3 ist der Fahrzeugsitz mit auf rechtem' Sitzele- 
ment 14 gezeigt. Die R<ickenlehne 13 ist in Durchsicht 
dargestellt, so dass das LehnenstruKcturelement 16 

20 sichtbar ist. Das Lehnenstruktur element 16 umfasst zwei 
parallele Tragrohre 17, die durch Querstreben 18 mit- 
einander verbunden sind. Das Strukturelement 15 in Form 
eines umgekehrten "U" weist an seinen freien Enden je- 
weils einen Scbenkel 19 auf. Lehnens truktur 16 und 

25 Strukturelement 15 sind zueinander so orientiert. dass 
die Schenkel 19 in gleicher Linie Oder zumindest im We- 
sentlichen in gleicher Linie mit den Tragrohren 17 der 
Lehnenstruktur 16 liegen. Auf diese Weise ist eine op- 
timale Ableitung evtl. am Strukturelement 15 angreifen- 

30 der Kraft in die Lehnenstruktur 16 moglich. Zur weite- 
ren Ableitung der Kraft ist die Lehnenstruktur 16 in 
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nicht dargestellter Weise mit tragenden Elementen des 
Fahrzeugs, z.B. einer Rolibauruckwand verbunden. 

Pig. 4 zeigt im Wesentlicheh die gleicdie DarsteL Ixang 
5 wie Fig. 3. Im Unterschied zu Fig. 3 ist das kla.ppbare 
Sitzelement 14 zum FahrzeugiimenrauDj hin umgekla^ppt . Urn 
die Klappbarkeit des Sitzelements 14 zu realisi&ren, 
ist das Sitzelement 14 in nicht nSher dairgestelL ter 
Weise an der Lehnenstruktur angelenkt. Die Anleia-kung 

10 t3m£asst z.B. eine Achse, um die die Klapp- oder 

SchwenKbewegung erfolgt sowie nicht nSher dargest elite 
Mittel zior Arretiening des Sitzelements 14 zxamiixdest in 
der aufrechten und/oder in der umgeklappten PosLtion. 
Des Weiteren konnen (ebenfalls nicht dargestellt) Mit- 

15 tel, z.B. eine Feder oder dergleichen, vorgesehem sein, 
um das Sitzelement 14 bei geloster Arretierung esntweder 
in die aufrechte oder die umgeklappte Position zu bewe- 
gen. 

20 
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10 


Cabr i 0 1 e t £ ahr z eug 




11 


Fahrzeugsitz 




12 


SltzflSche 


5 


13 


Ruckenlehne 




14 


Sitzelement 




15 


Struktiirelement 




16 


Lehnenstruktur , Ldinenstrukturelem^nt 




17 


Tragrohr 


10 


18 


Querstrebe 




19 


Schenkel 
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Patentanspruche 

Fahrzeugsitz (11), insbesondere in Funkfcion als 
rackwartiger Fahrzeugsitz (11), mit einem am freien 
Ende der Riickenlehne (13) vorgesehenerx Sitzelement 
(14), 

dadurch gekennzeichnet, dass 

das Sitzelement (14) an einer Lehnens tnaktur (16) 

des Fahrzeugsitzes (11) schwenkbar angeXenkt ist 

lind 

dass das Sitzelement (14) gleichzeitig ails Kopf- 
stiitze imd als Uberrollschutz fungiert. 

Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 

wobei das Sitzelement (14) ein im Wesentlichen 
U-foimiges Strukturelement (15) aufweist:. 

Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, 

wobei die Lehnens truktur (16) zumindest zwei zuein* 
ander parallele Tragrohre (17) \janfasst uind 
wobei jedes freie Bnde des Struktuxelements (15) 
jeweils einem der Tragrohre (17) der Lehmenstruktvir 
(16) derart zugeordnet ist, dass ein Kraf tableitung 
vom Strukturelement (15) auf die Tragrolare (17) der 
Lehnens truktur (16) m5glich ist. 

Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 2 oder 3, 
wobei die Lehnens truktur (16) hinsichtlLch des 
Fahrzeugs (10) strukturseitig angebunden. ist, ins- 
besondere indem die Lehnens truktur (16) mit einer 
Rohbauriickwand des Fahrzeugs (10) verburxden ist. 
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5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 2 bis 4, 

wobei das schwenkbare Sitzelement in einer aufreoh- 
ten Position und in einer im Wesentlichen waage- 
rechten Position arretierbar ist. 

5 6- Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, 

wobei das schwenkbare Sitzelement in seiner im We- 
sentlichen waagerechten Position z\m Fahrzeuginoien- 
raum geschwenkt ist. 

7. Cabrioletfahrzeug (10) mit einem Fahrzeugsitz (13.) 
10 nach einem der vorangehenden Anspruche. 

8. Cabrioletfahrzeug (10) mit mindestens einem aus ei- 
ner Lehnenstniktur (16) einer rQckwartigen Sitzan- 
lage klappbaren sitzelement (14), wobei das klapg^- 
bare Sitzelement (14) gleichzeitig als Kopfstutze 

15 und als Uberrollschutz fungiert. 



V 
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T* Spfitere Vef&ffentichung, die nach dem internal! onalen Anmatdedatum 
Oder dem PliorttStsdalum verdffentlici)! worden ist und m& der 
Anmeidung oicM koPidiert, sondam rujr 2um VorstSndnis des der 
Erflndung zugnindeHeoenden Prtnzlps oder dar Dir zugrundellegenden 
Tfteorta angegeban IsT 

'X* Veronemichung von besonderer Badeuiung: di& i}eansprucnia Erflndung 
kann aUein autgrund deaar VeiOffantlkhuRg nlcht als nau oder auf 
eillndarlscher Taugkelt t>eniheod betrachtst warden 

*Y* VerAft^ntllchung von besonderer Bedeutung: da beanspruchte Erflndung 
kann nichl als auf erfinderischar TSilglcoit benjh «nd betrachtet 
werden. wenn (Se Verdffentfchung nnllekiar oder mehreren anderen 
Verdffentlichungen diesor Kateaorie h Vefbinckjng gebracht wird und 
cfiese Verbindung fOr einen Faovnann nalieileg^nd 1st 

'&' VerOffentEchung. die MUgfied derselben PatertfamHle Ist 
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